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Preco nafta?

Vznetové agregaty pouzivaju

vo svojich UTV strojoch aj dalsi
vyrobcovia, no nie su nijako zvlast
rozsirené. Pritom volba takéhoto
agregatu ma svoje nesporné
vyhody. V3imli ste si, Ze drviva
vadcsina nakladnych aut, traktorov

a inych pracovnych strojov je
pohénana prave vznetovym
agregatom?,Dizlaky” su na tento
ucel ako stvorené, su to netnavni
tahuni a popri tom ide o relativne
jednoduchu techniku, ktora si toho
vela nevypyta a skromnejsia je aj ¢o
sa tyka spotreby paliva. Ked naftové
motory spolahlivo plnia Glohy vo
velkych pracovnych strojoch, preco
by nemohli aj v tych mensich?

Osvedceny agregat

Linhai sa samozrejme neunuval
s vyvojom a vyrobou vlastnej
pohonnej jednotky, bolo by to
zbytocne ndkladné. Konstruktéri
si povedali, Ze netreba ,vymyslat
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vymyslené” a siahli po motore od
renomovanej japonskej znacky
Kubota. To je uz samo o sebe
zarukou, Ze tento pracant bude dlho
a spolahlivo sluzit bez nejakych
detskych choréb, ¢iinych neduhov.
Radovy trojvalec bez preplriovania
k charakteru UTV skvele pasuje. Nie
je ziadny Sprintér, skor vytrvalostny
ultramaratdnec s poriadnou taznou
silou. UloZeny je pozdizne priblizne
v strede vozidla pod korbou

a kabinou. Po nastartovani sa ozve

klasickym ,traktorikovym” bublanim,

jeho prejav je tichy, kultivovany
arozhodne nikoho nebude
obtazovat.

Profik sa nezaprie

Linhai UTV Diesel je cistokrvny
pracovny stroj, ¢o naznacuje nielen
pohonna jednotka, ale aj celkova
stavba a vybava. Na prvy pohlad
uputa rozmerna nakladna korba,
ktord je samozrejme vyklapatelna.
Staci uvolnit dve poistky v prednej
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Casti po bokoch a pri vykladpani
vam poméze dvojica plynovych
vzpier. Coskoro by mal pribudnat
aj hydraulicky systém vyklapania,
ktory bude za priplatok. UZito¢nou
~drobnostou” je v pripade korby aj
to, Ze otvaratelné je nielen zadné
Celo, ale aj obe bocnice. Tieto tri
steny su naviac aj odnimatelné,
takze behom chvile mate k dispozicii
rovnu plosinu na prevoz Sirsich,

¢i dlhsich predmetov. Praktickost
stroja podstatne zvysuje aj tazné
zariadenie. Na samotnej korbe
mozete viezt pol tony, no velku
porciu odveziete aj na privesnom
voziku, ktory moéze s nakladom vazit
az 800 kg. V prednej casti je dalsie,
jednoduchsie tazné zariadenie

s ¢apom a samozrejme nechyba ani
navijak s taznou silou az 4500 libier.

Pohlad dovnutra

Aj ked'Linhai so svojimi vonkajsimi
rozmermi patri skor medzi

mensie UTV-cka, kabina je vnutri
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jednoducho a Ucelne zariadena
a poskytuje dostatok priestoru aj
pre dvojicu urastenych horalov.
Utlejsi sa na lavicu vojdu aj traja.

Pristrojovka je umiestnena v strede,

teda trochu mimo zorného pola
vodica, ale s ¢itanim Udajov nie

je problém. Pod rou sa nachadza
vacsina ovladacich prvkov -
prepinacov. Z nich najdolezitejsie
su tlacidla na pripdjanie pohonu
vietkych Styroch kolies a tlacidla
na ovladanie oboch diferenciélov.
Linhai Diesel méa samostatne
uzamykatelny nielen predny, ale aj
zadny diferencial, takze na rovinke
moze byt pohédnané len jedno
koleso a nerozryjete si napriklad
travnik pred domom, v ndro¢nom
teréne zasa dokazu zaberat vsetky
Styri kolesa sucasne. Trochu
netradi¢ne je umiestnena radiaca
paka - je vlavo od volantu, takze
sa ovlada lavou rukou. Nicomu to
vsak neprekaza a treba vyzdvihnut
jej velmi lahky chod, takze radenie




rychlosti je bezproblémové a hladké.
Na vyber mate medzi pomalym

a rychlym prevodom, nechyba
neutral a spiatocka. Pred nepriaznou
pocasia posadku chrani nielen
robustna plastova strecha ale aj
Celné plexi. Je delené a jeho hornu
Cast mozete pootvorit v dvoch
polohéch, takze pocas horucich
letnych dni budete za jazdy
ucinnejsie vetrat.

Nezastavitelny

Motor svojim charakterom do bodky
naplfa predstavu o starych dobrych
+hladkych dizlakoch’, je to silny
tahun. Do prace sa vSak nehrnie
zbrklo, spociatku sa mu do otacok
velmi nechce prvé dva-tri metre sa
doslova pomaly rozbieha. Vobec

to nie je na $kodu, prave naopak,
plynuly rozbeh zarucuje dobru
trakciu aj na klzkejSom povrchu,

¢i pri manévrovani v ¢lenitom
teréne. Necakajte ziadne trhnutie,

¢i poskakovanie a nehrozi, ze by
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Novy favorit strednej triedy!

M565L

EPS 4x4

Viac vykonu
Vyviepseny podvozok
Vvyborna oviadatelhost’
Vysoka praktickost
Posilnovac riadenia

BOHATA VYBAVA UZ V ZAKLADE:
NAVIJAK 3000 LBS, POSILNOVAC RIADENIA,
OCELOVE NOSICE BATOZINY, LED DENNE SVIETENIE,
HLINIKOVE DISKY, TAZNE ZARIADENIE.

FARBY V PONUKE ad
w | 5549¢

Wsee WWW.inhai-atv.cz
Oficialny dovozca $tvorkoliek a UTV Linhai do CR a SR:

ASP Group s.r.0., Staroplzenecka 290, Letkov, 326 00, CR
Tel.: +420 378 21 21 21 E-mail: info@aspgroup.cz
Web: www.aspgroup.cz  E-shop: www.aspshop.cz

Zmena uvedenej ceny a Specifikacii vyhradena. Viac na: www.linhai-atv.cz
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ste tak stratili cast nakladu z korby,
¢i z privesu. Rozbeh je doslova
rozvazny a maximalne plynuly. Ked
motorcek chyti ten spravny dych,
taha ovela radostnejsie a sviznejsie.
Tu treba dodat, Ze ten rozbeh

a tah stroja je pocitovo takmer
uplne rovnaky bez ohladu na to,

Ci vyrézate s prazdnym strojom

bez nakladu, alebo méte za sebou
tristvrtetonovy prives plny dreva.
Ani tazky naklad naftové UTV-¢ko
nevyvedie z miery a bez zavadhania
poslusne napreduje. Ovladatelnost
maximalne ulahcuje nielen
Standardne montovany posilfiovac
riadenia, vdaka ktorému aj pri
pomalej jazde otacate volantom
uplne fahtcko, ale aj skuto¢nost, ze
uhol natocenia kolies je slusne velky.
Vdaka tomu sa pomedzi stromy,

Ci v stiesnenych priestoroch dvora
vozidlo pohybuje pomerne obratne
a bez potreby c¢astého ctivania

a zatacania na viackrat.

9

Takze benzin, ¢i nafta?

Ak ste definitivne rozhodnuti,

Ze Stvorkolesového pomocnika

s volantom musite mat, zostava
vam uz len doriesit typ pohonnej
jednotky. Benzinovy surodenec
Linhai je citelne lacnejsi a pocitovo
mierne sviznejsi. Pokial vSak
hladate ozajstného pomocnika
na Casté pracovné nasadenie,
vznetovy agregét dava UTV-

¢ku celkom novy charakter

a pociato¢na vyssia investicia urcite
nebude ,vyhodend” zbytocne.
Ocenite velku tazny silu, nizsiu
spotrebu paliva a v neposlednom
rade spolahlivost osved¢eného
agregatu od renomovaného
vyrobcu.

Typ motora: kvapalinou chladeny
Stvortaktny vznetovy radovy trojvalec,
zdvihovy objem: 1.124 ccm, vitanie x
zdvih: 78 x 78 4 mm, maximalny vykon:

vvrs

24,8 k najvyssi kritiaci moment: 72
Nm pri 3.000 ot /min, priprava zmesi:
elektronicke vstrekovanie, zapal'ovanie:
elektronické, Startér: elektricky,
prevodovka: variator (L+H+N+R), spojka:
automatickd odstrediva, sekundarny
prevod: klbové hriadele.

Ram: ocelovy rirkovy,
odpruZenie: vsetky kolesd nezvisle
Zavesene, hydraulické timice s nastavitelnym
predpatim, brzdy: vpredu: dve kotticové,
vzadu: dve kotiicove, kolesa: ocelove disky,
pneumatiky: vpredu: 26x3-14" vzadu:
26x11-14°

Razvor: 1.930 mm, objem
palivovej nadrZe: 35 |, hmotnost": 700
ke, cena: 13.549 eur.

Vozidlo na test zapoZical:

ASP Group, Letkov




